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(54) Titie: ADJUSTABLE REAR-VIEW MIRROR FOR A VEHICLE 

(54) Bezeichnung: VERSTELLBARER ROCKSPIEGEL FOR EIN FAHRZEUG 



(57) Abstract 



An adjustable rear-view mirror, in particular exterior rear-view mirror 
for a motor vehicle, has a first element ( 1 ) that can be secured to the vehicle and 
a second element (2) swivelingly joined to the first element and which forms 
or includes a support for a mirror (4). The two elements (1, 2) are designed as 
shell-shaped elements (1, 2) at least partially nested into each other that slide 
upon each other over outer and inner delimiting surfaces which form a part 
of a spherical surface. A drive (6) is provided between the first and second 
elements (1,2), According to the invention, the outer element (2) is provided 
at least partially on its inner surface with teeth which extend along a circle of 
the spherical inner surface of the outer element (2). A pinion (8) of a drive 
(6) mounted inside the inner element (1) to adjust the outer element (29 with 
respect to the inner element (1) engages the teeth. A simple structure is thus 
obtained which is largely insensitive to vibrations. 

(57) Zusammenfassung 

Bei einem verstellbaren Rtlckspiegel, insbesondere AuBenspiegel, fUr 
ein Kraftfahrzeug, wobei ein erstes Element (1) an dem Fahrzeug festlegbar 
ist und ein mit dem ersten Element (1) schwenkbar verbundenes zweites 
Element (2) eine Halterung fiir einen Spiegel (4) aufweist bzw. ausbildet, 
wobei die zwei Elemente (1,2) als einander wenigstens teilweise umgreifende 
schalenfdrmige Elemente (1, 2) ausgebildet sind und aneinander ttber einen 
Teil einer Kugeloberfiache bildende ftuBere und innere Begrenzungsfl^chen 
gefUhrt bzw. gelagert sind und wobei ein Antrieb (6) zwischen dem ersten 
und dem zweiten Element (1, 2) vorgesehen ist, wird vorgeschlagen, dafi 
das HuGere Element (2) an seiner InnenflSche teilweise mit einer sich ISngs 
eines Kugelkreises der InnenfiSche des SuBeren Elementes (2) erstreckenden 
Verzahnung ausgebildet ist, mit welcher ein Ritzel (8) eines im Inneren des 




inneren Elementes (1) gelagerten Antricbes (6) fQr die Verstellung des auBeren 
Elementes (2) relativ zum inneren Element (1) kammt, wodurch sich bei einfachem Aufbau eine Konstruktion erzielen laSt. welche 
Vibrationen gegentiber weitgehend unempflndlich ist. 
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VERSTELLBARER RUCKSPIEGEL FQR EIN FAHRZEUG 



Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen verstellbaren 
RQcksplegel, insbesondere AuBenspiegel. fur ein Kraftfahrzeug, wobei ein 
5 erstes Element an dem Fahrzeug festlegbar ist und ein mit dem ersten 
Element schwenkbar verbundenes zweites Element eine Halterung fur einen 
Spiegel aufwelst bzw. ausbildet, wobei die zwei Elemente als einander 
wenigstens teilweise umgreifende schalenformige Elemente ausgebildet sind 
und aneinander uber einen Teil einer Kugeloberflache blldende duBere und 

10 innere Begrenzungsflachen gefiihrt bzw. gelagerl sind und wobei ein Antrieb 
zwischen dem ersten und dem zweiten Element vorgesehen ist. 

Aus der AT-B 256 645 und der DE-B 12 41 295 ist jeweils ein mit 
einer elektrischen Leuchte kombinierter Kraftfahrzeug-AuBenruckblickspiegel 
bekannt geworden, wobei zwei einander teilweise umgreifende, 

15 schalenformige Elemente vorgesehen sind und im Spiegel eine Leuchte 
integriert sein soli, wobei jedoch keinerlei Antrieb zwischen den einzelnen 
schalenformigen Elementen vorgesehen ist. 

Der DE-A 39 14 334 sowie der FR-A 2 649 653 sind verstellbare 
RQckspiegel der eingangs genannten Art zu entnehmen, wobei halb- 

20 kugelfonnige, aneinander gefOhrte Reibschalen jeweils mit einem Antrieb fur 
eine gegenseitige Verstellbarkeit der Reibschalen ausgebildet sind. Fur die 
Verstellung bzw. als Antrieb sind bei diesen bekannten Ausblldungen 
konstnjktiv aufwendige Zahnstangentriebe vorgesehen, welche eine Vielzahl 
von zusatzlichen Bauteilen und einen groBen Platzbedarf erforderlich 

25 machen. 

Aus der DE-C 36 29 320 ist welters ein fernbedienbarer RQckspiegel 
fur ein Kraftfahrzeug mit einer Betatigungselnrichtung und einer ver- 
drehbaren Lagereinrichtung fur den RQckspiegel bekanntgeworden, wobei 
beide Einrlchtungen durch Bowdenzuge miteinander verbunden sind. Die 

30 Betatigungsvorrichtung dieser bekannten Einrichtung besteht hiebei aus zwei 
Spindeltrieben, die durch zwei Randelrader antreibbar sind und mit den 
Kabein von wenigstens zwei Bowdenzugen zur Verstellung der 
Lagereinrichtung in zwei Raumrichtungen verbunden sind. 

Der DE-A 38 20 578 ist ein AuBenspiegel fur Kraftfahrzeuge 

35 entnehmbar, umfassend ein auBeres Gehause, das eine Spiegelplatte und 
eine Einrichtung mit einem Getriebe und einem Eiektromotor aufweist, 
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welche eine Drehbewegung des Gehauses um eine teste Achse erzeugt. 
Mittels einer Steuerschaltung wird hiebei der Ruckspiegel bei einer 
Bewegung des Fahrzeuges In seine Funktlonsstellung verschwenkt, wahrend 
bei Stillstand des Motors des Falirzeuges der RQcl<splegel in eine an das 
5 Fahrzeug angeklappte Stellung geschwenlct wird. 

Weltere bekannte Ausblldungen verstellbarer Ruckspiegel fiir Kraft- 
fahrzeuge der eingangs genannten Art sind beispielsweise der EP-B 0 287 
181, der EP-B 0 675 817, der DE-A 36 33 010, der DE-A 40 30 010 sowie 
der DE-A 41 15 876 zu entnehmen. Bel diesen bekannten Ausfiilnrungen ist 

10 jeweils ein Tragerelement vorgesehen, welches am Fahrzeug festlegbar ist, 
wobei an einem freien Ende dieses Tragerelementes gelenkig ein einen 
Spiegel tragendes zweites Element schwenkbar festgelegt ist, wobei im 
Bereich dieser schwenkbaren Verbindung eine konstruktiv zumeist auBerst 
aufwendige Gelenkverbindung fiir eine Verschwenkung des Spiegelele- 

15 mentes relativ zum Tragerelement vorgesehen ist. Welters ist im Bereich 
dieser Gelenkverbindung wenigstens ein Getriebe oder unmittelbar ein 
Antriebsmotor zur Emnoglichung der gegenseitlgen Verschwenkbarkeit 
vorgesehen. Nachtelllg bei diesen bekannten Ausfuhrungsformen ist 
allgemein, daB eine Im wesentlichen punktfSrmige Lagerung der zueinander 

20 verschwenkbaren Elemente vorgesehen Ist, welche Insbesondere gegenQber 
Erschiitterungen oder Vibrationen relativ instabil ist. Welters ist nachtelllg, 
daB auf sehr kleinem Raum im Bereich des Schwenkpunktes im wesent- 
lichen die gesamte Schwenkmechanik und somit der groBte Tell des Ge- 
wlchtes der Vorrichtung konzentriert Ist. 

25 Die vorllegende Erflndung setzt sich ausgehend von einem Ruck- 

spiegel der eingangs genannten Art zum Ziei, einen Ruckspiegel zu 
schaffen, welcher bei einfachem Aufbau eine Herabsetzung der Vibrationen 
und somit insgesamt eine einfache und stabile Lagerung ermoglicht. Zur 
Losung dieser Aufgabe ist der erfindungsgemaBe Ruckspiegel im 

30 wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Element an seiner 
Innenflache teilweise mit einer sich langs eines Kugelkreises der innenflache 
des auBeren Elementes erstreckenden Verzahnung ausgebildet ist, mit 
welcher ein Ritzel eines im Inneren des inneren Elementes gelagerten 
Antriebes fur die Verstellung des auBeren Elementes relativ zum inneren 

35 Element kammt. Die erfindungsgemaBe Ausbildung eriaubt eine besonders 
einfache Ausbildung der insbesondere automatischen bzw. motorge- 
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triebenen Verschwenkung der Elemente des erfindungsgemaBen Riick- 
spiegels zueinander. Derart laBt sich in groBem Abstand vom Schwenkpunkt 
das Ritzel anordnen, welches mit einer Verzahnung auf der Innenseite des 
auBeren Elementes kammt, sodaB eine Konzentrierung des Gewichts der 
5 Komponenten im Bereich des Schwenkmittelpunktes. wie dies bei Konstruk- 
tlonen gemSB dem Stand der Technik der Fall war und zu groBen Vibra- 
tlonen fuhrt, vermieden werden kann. Da beim erfindungsgemSBen 
Riickspiegel zwei schalenformige Elemente vorgesehen sind, welche an- 
einander uber Teile einer Kugeloberfiache abgestutzt sind, gelingt es, In 

10 einfacher Weise eine groBe Flache fur die gegenseitige Lagerung und 
Abstiitzung der schalenformigen Elemente des erfindungsgemSBen 
Ruckspiegels zur Verfugung zu stellen, sodaB insgesamt bei einer einfachen 
Bauweise auch unter Ven^^endung leichter Materialien und einer gerlngen 
Anzahl von Bauteilen eine stabile Konstruktion erzielbar ist. Weiters lassen 

15 sich die fur die Bewegung der zwei schalenformigen Elemente zueinander 
erforderlichen Betatigungs- und Antriebseinrichtungen in einem groBeren 
Raum im Inneren des inneren schalenformigen Elementes in groBem 
Abstand vom tatsachlichen Schwenkmittelpunkt unter Optimierung der Ge- 
wichtsverteilung des gesamten Ruckspiegels anordnen, wodurch ebenfalls 

20 die Vibrationselgenschaften des erfindungsgemaBen Ruckspiegels ver- 
bessert werden. 

Fur eine konstruktiv besonders einfache Ausblidung. bei welcher 
sSmtliche Elemente des Antriebes Im wesentlichen Im Inneren des inneren, 
schalenformigen Elementes aufgenommen sind, Ist gemaB einer welteren 

25 bevorzugten AusfQhrungsform vorgesehen, daB das Ritzel des im Inneren 
des inneren Elementes gelagerten Antriebes durch eine Ausnehmung des 
inneren Elementes vorragt. 

Um eine Verschwenkung des Spiegels in samtlichen Richtungen in 
einfacher Weise zu ermoglichen, ist daruberhinaus gemSB einer welteren 

30 bevorzugten Ausfuhrungsfomri vorgesehen, daB zwei gegebenenfalls unter 
Zwischenschaltung eines Untersetzungsgetriebes mit Ritzel ausgebildete 
Antriebsmotoren im Inneren des inneren Elementes gelagert sind, deren mit 
der Innenflache des auBeren Elementes kammende Ritzel miteinander einen 
im wesentlichen rechten Winkel einschlieBen und daB die mit den Ritzeln 

35 kammenden Verzahnungen an der Innenflache des auBeren Elementes sich 
jeweils iiber einen dem anderen Ritzel zugeordneten Verschwenkwinkel des 
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auBeren bezuglich des inneren Elementes entsprechenden Winkelbereich 
erstrecken. Durch Vorsehen von Untersetzungsgetrieben lassen sich 
einfache und kleinbauende Motoren einsetzen, wobel sich durch 
gegenseitige Anordnung der Antriebsritzel unter einem rechten Winkel auch 
5 samtliche raumllchen Posltionen des Splegels einnehmen lassen. Da bei 
Verstellung eines Ritzels das andere Ritzel in seiner Verzahnung auf der 
Innenseite des au3eren schalenformlgen Elementes nachgefuhrt werden 
muB, 1st daruberhinaus erfindungsgemaB vorgesehen, daB sich die Ver- 
zahnungen jeweils bogenformig uber einen entsprechenden Winkelbereich 

10 an der Oberflache des auBeren Elementes des erfindungsgemaBen 
Ruckspiegels erstrecken. 

Fur ein automatisches Korrigieren bzw. NachfQhren eines Ritzels zur 
Erzielung einer gewiinschten Positionierung des erfindungsgemaBen 
Ruckspiegels bei Verstellung des jeweils anderen Ritzels wird weiters bevor- 

15 zugt vorgeschlagen, daB die Bewegung der Ritzel bzw. der Antriebsmotoren 
miteinander gekoppelt bzw. auf einander abgestimmt ist. 

Zur Erzielung eines entsprechend groBen Verstell- bzw. Schwenk- 
bereiches des erfindungsgemaBen Ruckspiegels wird daruberhinaus 
bevorzugt vorgeschlagen, daB die Verschwenkbarkeit der schalenformlgen 

20 Elemente zueinander ausgehend von einer mittleren Lage maximal ± 25°, 
insbesondere ± 15°, betragt. 

FOr eine weitere Verbesserung der gegenseitigen AbstQtzung und 
Positionierung der schalenfomiigen Elemente des erfindungsgemaBen 
Ruckspiegels wird bevorzugt vorgeschlagen, daB die zwei schalenfomiigen 

25 Elemente im Bereich des Mittelpunktes der kugelfdmnigen Oberflachen 
aneinander zusatzlich Qber ein balliges Lager Oder ein Kreuzgelenk 
abgestutzt sind und daB das innere Element ausgehend von dem balligen 
Lager im Mittelpunkt mit einer schrag nach auBen verlaufenden Kante 
ausgebildet ist, deren Neigungswinkel relativ zu einem Durchmesser der 

3 0 kugelformigen Oberflache wenigstens dem maximalen Verschwenkwinkel 
der schalenformigen Elemente zueinander entspricht. Neben der flachigen 
Abstutzung uber die kugelformigen Begrenzungsflachen der schalen- 
formlgen Elemente aneinander definiert ein derartiges balliges Lager oder 
ein Kreuzgelenk einen exakten Schwenkpunkt der zueinander beweglichen 

35 Elemente und erhoht derart die gegenseitige Lagerstabilitat. Um eine 
Kollision zwischen den zwei schalenformigen Elementen bei der 
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Verschwenkung derselben zu vermeiden, ist erfindungsgemaR werters 
vorgesehen, daB das innere Element ausgehend von dem balligen Lager im 
Mittelpunkt mit einer schrag nach au3en veriaufenden Kante ausgebildet ist. 
deren Neigungswlnkel relativ zu einem Durchmesser der kugelfomiigen 
5 Oberflache wenigstens dem maximalen Verschwenkwinkel der 
schalenfomnigen Eiemente zueinander entspricht. 

Fur eine weitere Erhohung der Inneren Stabilitat der Gesamt- 
konstruktion des erfindungsgemSBen RQckspiegels und zur Vermeidung von 
gegenseitigen Verschiebungen zwischen den einzelnen Elementen ist 
10 daruberhinaus bevorzugt vorgesehen, daB ausgeliend von dem balligen 
Lager oder dem Kreuzgelenk in an sicli bekannter Weise eine Verbindung 
mit der auBeren Schale an der vom Lager abgewandten Seite vorgesehen 
ist. 

Fur eine besonders geschiitzte Aufnahme des inneren schalen- 

15 formigen Elementes des erfindungsgemaBen RQckspiegels, welches dar- 
uberhinaus die gesamte Schwenkmechanik aufnimmt, wird erfindungs- 
gemaB welters bevorzugt vorgeschlagen, daB das auBere Element das 
innere Element vollstandig umgibt und daB wenigstens ein Verbindungs- 
fortsatz zur Festlegung des inneren Elementes am Fahrzeug durch eine 

20 Ausnehmung in dem auBeren Element hindurchgefuhrt ist. 

Zur weiteren Gewlchtsoptimierung wird daruberhinaus bevorzugt 
vorgeschlagen, daB die Achsen der(s) Antriebsritzel(s) im Bereich der 
auBeren Umrandung des RQckspiegels Im Innenraum des Inneren 
Elementes angeordnet ist (sind), wodurch sich ein grSBtmdglicher Abstand 

25 zum Schwenkpunkt erglbt, sodaB der Antrleb mit einem besonders geringen 
Kraftaufwand betrleben werden kann. 

Fiir eine besonders einfache Anordnung des erfindungsgemaBen 
RQckspiegels Ist gemSB einer bevorzugten Ausfuhrungsform vorgesehen, 
daB in an sich bekannter Weise das Innere schalenfdrmlge Element am 

30 Fahrzeug festlegbar ist und daB das auBere schalenfomnige Element zumin- 
dest an der von der Befestigung des inneren Elementes am Fahrzeug abge- 
wandten Seite das innere Element Qberragt und eine Halterung fQr einen 
Spiegel ausbildet bzw. aufweist. Derart laBt sich das innere schalenformige 
Element einfach mit einem entsprechenden Fortsatz oder einer Halterung fQr 

35 die Festlegung am Fahrzeug ausbilden, wobei auch entsprechende 
gestalterische Abanderungen und Anpassungen ohne Beeintrachtlgung der 
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Verschwenkbarkeit der Elemente des Ruckspiegels moglich sind. Weiters 
laBt sich auch das auRere schalenformige Element bei entsprechender 
Fomngebung als Halterung fur einen Spiegel ausbilden bzw. mit einer derar- 
tlgen Halterung versehen. 
5 Die Erfindung wird nachfolgend anhand von In der beiliegenden 

Zeichnung schenriatisch dargestellten AusfQhrungsbeispielen des 
erfindungsgemSBen RQckspiegels naher erlautert. In dieser zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine erste Ausfuhrungsform eines erfin- 
dungsgemaBen Ruckspiegels; 

10 Fig. 2 eine Ansicht In Richtung des Pfeiles 11 der Fig. 1, wobei Fig. 1 

ein Schnitt nach der Linie !-I der Fig. 2 ist; 

Fig. 3 eine perspektivische raumliche Ansicht In des Innere des 
inneren schalenformigen Elennentes des erfindungsgemaBen Ruckspiegels 
entsprechend der Ausbildung gemaB Fig. 2; 

15 Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Ruckspiegels der Ausbildung 

gemaB den Fig. 1 bis 3; und 

Fig. 5 einen Schnitt in gegenuber der Fig. 1 vergroBertem MaBstab 
durch eine weitere abgewandelte AusfOhrungsform eines er- 
findungsgemaBen Ruckspiegels. 

20 In der Darstellung gemaB den Fig. 1 und 2 ist mit 1 eine inneres 

schalenfSrmlges Element eines Ruckspiegels bezeichnet, welches teilweise 
von einem auBeren schalenfdrmigen Element 2 Qbergriffen wird, wie dies 
aus Fig. 1 deutlich ersichtlich ist. Das auBere schalenformige Element 2 
uberragt hiebei das innere schalenfonnige Element 1 , welches an einer Seite 

25 mit einer schematisch mit 3 bezeichneten Halterung zur Festlegung des 
gesamten Spiegels an einem nicht naher dargestellten Fahrzeug ausgebildet 
ist, und dient an dieser von der Halterung 3 abgewandten Seite zur 
Festlegung eines schematisch mit 4 bezeichneten Spiegels. 

Wie insbesondere aus Fig. 1 ersichtlich, sind die schalenfdmiigen 

30 Elemente 1 und 2 jeweils mit Telle einer Kugeloberflache bildenden 
Begrenzungsflachen ausgebildet, sodaB sich insgesamt eine groBflachige 
Lagerung der Elemente 1 und 2 aneinander in groBem Abstand von dem mit 
5 bezeichneten Schwenkmittelpunkt ergibt. Zur Verschwenkung des den 
Spiegel 4 tragenden auBeren Elementes 2 relativ zum am Fahrzug 

35 festgelegten inneren Element 1 sind im Inneren des inneres Elementes 1 
zwei Antriebsmotoren 6 angeordnet, welche uber ein jeweils schematisch mit 
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7 bezeichnetes Untersetzungsgetriebe jeweils ein Ritzel 8 antreiben, welches 
durch eine Ausnehmung des inneren Elementes 1 vorragt und mit einer 
entsprechenden Verzahnung an der Innenflache des auBeren Elementes 2 
kammt, wie dies bei der abgewandelten AusfQhrungsform gemaB Fig. 5 noch 
5 Im Detail dargestellt wird. 

Die maximale Verschwenkbewegung des bewegllcheh au3eren Ele- 
mentes 2 relativ zum inneren Element 1 ist in Fig. 1 schematisch durch den 
Winkel a angedeutet und betragt beispielsweise etwa ± 15°. 

Bei der perspektivischen, raumlichen Darstellung gemaB den Fig. 3 

10 und 4 ist die gegenseltige raumliche Anordnung der einzelnen Komponenten 
der Schwenkmechanik im Inneren des inneren schalenformigen Elementes 1 
angedeutet. In Fig. 3 ist wiederum die Positionierung der Motoren 6, der 
Untersetzungsgetriebe 7 sowie der Ritzel 8 ersichtlich. Welters ist im 
Zentrum eine Verbindungsstange 9 angedeutet, welche in weiterer Folge zur 

15 zusatzlichen Festlegung des in Fig. 3 nicht dargestellten auBeren 
schalenformigen Elementes 2 dient, wie dies auch in Fig. 5 naher gezeigt ist. 

Bei der in Fig. 5 dargestellten abgewandelten Ausfuhrungsform eines 
Ruckspiegels umgibt das auBere schalenformige Element 2 vollstandig das 
Innere schalenformige Element 1, sodaB die gesamte, einen Teil einer 

20 Kugeloberflache blldende Begrenzungsflache des inneren Elementes 1 fur 
die gegenseltige AbstOtzung und Lagerung der schalenfSrmigen Elemente 1 
und 2 aneinander zur Verfugung steht. Welters ist im Bereich des 
Schwenkmittelpunktes zur Verbessemng der gegenseitigen AbstOtzung ein 
balliges Lager 10 vorgesehen, wobei ausgehend von diesem baillgen Lager 

25 10 sich wiederum eine zentrale Verbindungsstange 9 durch eine dffnung 1 1 
an der Ruckseite des inneren Elementes 1 bis zur hinteren Begrenzungs- 
flache 12 des auBeren Elementes 2 erstreckt und zu dessen Fixierung und 
Stabilislerung dient. Welters ist vorgesehen, daB das innere Element 1 
ausgehend von dem baillgen Lager 10 mit einer schrSg nach innen 

30 verlaufenden AuBenkante 13 ausgebildet ist, um bei der 
Verschwenkbewegung der Elemente 1 und 2 eine Kollision zwischen diesen 
zu venmeiden, Ein an der AuBenseite des auBeren Elementes 2 festlegbarer 
Spiegel ist wiederum mit 4 angdeutet. 

In Fig. 5 ist welters im Detail dargestellt, wie ein Ritzel 8 durch eine 

35 Ausnehmung 14 des inneren Elementes 1 vorragt und mit einer an der 
Innenflache des auBeren Elementes 2 ausgebildeten Verzahnung 15 zur 
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Verschwenkung der schalenformigen Elemente 1 und 2 relativ zueinander 
kammt. Falls eine Verschwenkung der Elemente 1 und 2 nur in einer 
Richtung unter Vorsehen eines Ritzels 8 gewunscht wird, ist hiebei die 
Ausbildung der Verzahnung 15 langs eines Kugelkreises an der Innenflache 
5 des auBeren schalenfomiigen Elementes 2 ausreichend. 

Bel Vorsehen von zwei RItzel 8 zur Erzielung einer universellen 
Bewegbarkeit. wie dies belspietswelse bei den Ausbildungen der 
vorangehenden Figuren gezelgt ist. muB die Verzahnung 15 sich auch in 
normal auf die Darstellungsebene der Fig. 5 erstreckenden Ebenen entlang 

10 der Innenflache des auBeren Elementes 2 erstrecken. urn ein Mitfiihren des 
jeweils anderen Ritzels 8 bei Betatigung des einen Ritzels 8 zu ermoglichen. 
Um ein Nachfuhren bzw. ein Abstimmen der Bewegungen der Ritzel 8 zur 
Erzielung einer gewiinschten Schwenkposition des Spiegels 4 zu erzielen, 
kann weiters eine entsprechende Kopplung bzw. Steuerung der Antriebs- 

15 motoren der Ritzel 8 vorgesehen sein. 

Die Festlegung des inneren Elementes 1 an einem Fahrzeug erfolgt 
hiebei uber schematisch angedeutete Fortsatze 16, welche durch 
Ausnehmungen 17 des auBeren Elementes 2 hindurchtreten. 
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Patentanspruche 

1. Verstellbarer Ruckspiegel, insbesondere Au3enspiegel, fur ein 
Kraftfahrzeug, wobei ein erstes Element an dem Fahrzeug festlegbar ist und 

5 ein mit dem ersten Element schwenkbar verbundenes zweites Element eine 
Halterung fur einen Spiegel aufweist bzw. ausbildet, wobei die zwei Ele- 
mente als einander wenigstens teilweise umgreifende schalenfonmige 
Elemente ausgebiidet sind und aneinander uber einen Teil einer 
Kugeloberflache bildende auBere und innere Begrenzungsflachen gefuhrt 

10 bzw. gelagert sind und wobei ein Antrieb zwischen dem ersten und dem 
zweiten Element vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, da3 das auBere 
Element (2) an seiner Innenflache teilweise mit einer sich langs eines Ku- 
gelkreises der Innenflache des auBeren Elementes (2) erstreckenden Ver- 
zahnung (15) ausgebiidet ist, mit welcher ein Ritzel (8) eines im Inneren des 

15 inneren Elementes (1) gelagerten Antriebes (6) filr die Verstellung des 
auBeren Elementes (2) relativ zum inneren Element (1) kammt. 

2. Verstellbarer Ruckspiegel nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ritzel (8) des im Inneren des inneren Elementes (1) 
gelagerten Antriebes (6) durch eine Ausnehmung (14) des inneren 

20 Elementes (1) vorragt. 

3. Verstellbarer Ruckspiegel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwei gegebenenfalls unter Zwischenschaltung eines 
Untersetzungsgetriebes (7) mit Ritzel (8) ausgeblldete Antriebsmotoren (6) 
im Inneren des inneren Elementes (1) gelagert sind, deren mit der 

25 Innenflache des auBeren Elementes (2) kammende Ritzel (8) miteinander 
einen im wesentlichen rechten Winkel einschlieBen und daB die mit den 
Ritzein (8) kammenden Verzahnungen (1 5) an der Innenflache des auBeren 
Elementes (2) sich jeweils uber einen dem anderen Ritzel (8) zugeordneten 
Verschwenkwinkel (a) des auBeren bezuglich des inneren Elementes 

30 entsprechenden Winkel bereich erstrecken. 

4. Verstellbarer Ruckspiegel nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bewegung der Ritzel (8) bzw. der Antriebsmotoren (6) 
miteinander gekoppelt bzw. aufeinander abgestimmt ist. 

5. Verstellbarer Ruckspiegel nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
35 dadurch gekennzeichnet, daB die Verschwenkbarkeit (a) der schalen- 
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formigen Elemente (1, 2) zueinander ausgehend von einer mittleren Lage 
maximal ± 25°, Insbesondere ± 15", betragt. 

6. Verstellbarer Ruckspiegel nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die zwei schalenfomnigen Elemente (1, 2) Im 

5 Bereich des Mittelpunktes (5) der kugelfomiigen Oberflachen aneinander 
zusatzlich iiber ein balliges Lager (10) Oder Kreuzgelenk abgestutzt sind und 
daB das innere Element (1) ausgehend von dem balligen Lager (10) im 
Mittelpunkt mit einer schrSg nach auBen verlaufenden Kante (13) 
ausgebildet 1st, deren Neigungswinkel relativ zu einem Durchmesser der 
10 kugelformigen OberflSche wenigstens dem maximalen Verschwenkwinkel (a) 
der schalenformigen Elemente (1 , 2) zueinander entspricht. 

7. Verstellbarer Ruckspiegel nach Anspaich 6, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB ausgehend von dem balligen Lager (10) Oder dem 
Kreuzgelenk in an sich bekannter Weise eine Verbindung (9) mit dem 

15 auBeren Element (2) an der vom Lager (10) abgewandten Seite (12) 
vorgesehen ist. 

8. Verstellbarer Ruckspiegel nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das auBere Element (2) das innere Element 
(1) vollstandig umgibt und daB wenigstens ein Verbindungsfortsatz (16) zur 

20 Festlegung des inneren Elementes (1) am Fahrzeug durch eine 
Ausnehmung (17) in dem auBeren Element (2) hindurchgefOhrt ist. 

9. Verstellbarer RQckspiegel nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Achse(n) der(s) Antriebsritzel(s) (8) im 
Bereich der SuBeren Umrandung des RQckspiegels im Innenraum des 

25 inneren Elementes (1) angeordnet ist (sind). 

10. Verstellbarer Ruckspiegel nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB in an sich bekannter Weise das innere 
schalenformlge Element (1) am Fahrzeug festlegbar ist und daB das auBere 
schalenformige Element (2) zumindest an der von der Befestlgung (3) des 

30 inneren Elementes (1) am Fahrzeug abgewandten Seite das innere Element 
(1) uberragt und eine Halterung fQr einen Spiegel (4) ausbildet bzw. aufweist. 
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